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1 Splošno 
 

Občina Kranj želi urediti križišče za naselje Struževo. Križišče se nahaja na državni cesti R2-412/1454 

Polica – Kranj v km 1+500. Križišče se v celoti nahaja znotraj mesta Kranj, zato je hitrost omejena na 50 

km/h. 

Zaradi neustrezne preglednosti pri približevanju in v samem križišču je predvidena izvedba 

semaforiziranega križišča.  

Na lokaciji prihaja do problemov prometne varnosti, saj se vozila iz naselja Struževo ne morejo varno 

vključevati na regionalno cesto. Prvi problem je objekt, ki v celoti preprečuje preglednost v smeri Kranja. 

Druga težava pa je močan prometni tok na državni cesti, zaradi česar prihaja do izsiljevanja prednosti 

vozil, ki se vključujejo s stranske smeri. 

Opremljanje križišča s svetlobno signalnimi napravami bo znatno izboljšalo prometno varnost na 

omenjeni lokaciji. 

Predvidena semaforizacija križišča je začasne narave do celovite rekonstrukcije Koroške ceste od križišča 

s Kidričevo cesto do predvidenega križišča z bodočo severno obvoznico. 

 

2 Pregledna situacija 
 

 

 
Slika 1: Pregledna situacija 

 

Območje obdelave 
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3 Obstoječe razmere 
 

Križišče za naselje Struževo je locirano na regionalni cesti R2-412/1454 Polica – Kranj v km 1+500m. 

Območje križišča leži v ravnini in je v celoti znotraj naselja Kranj. Hitrost je omejena na 50 km/h. 

Na lokaciji prihaja do problemov prometne varnosti, saj se vozila iz naselja Struževo ne morejo varno 

vključevati na regionalno cesto.  

Prvi problem je objekt, ki v celoti preprečuje preglednost v smeri Kranja. Vozila iz stranske smeri morajo 

zapeljati že v križišče, da dobijo preglednost v smeri Kranja. 

Druga težava pa je močan prometni tok na državni cesti zaradi česar prihaja do izsiljevanja prednosti 

vozil, ki se vključujejo iz stranske smeri. Dodatna težava je tudi občasno vključevanje priklopnikov, ki jim 

križišče zaradi počasnega manevriranja predstavlja veliko oviro. 

 

Križišče je ustrezno razsvetljeno s svetilkami cestne razsvetljave. Priključna cesta ni osvetljena. 

 

Ob levi strani na celotnem območju križišča poteka jeklena varnostna ograja, ki preprečuje nalet vozil v 

svetilke javne razsvetljave in loči državno cesto in javno pot, po kateri poteka tudi kolesarska površina. 

Ograja je znotraj križišča prekinjena zaradi dostopnosti kmetijski mehanizaciji na kmetijske površine v 

zaledju. 

 

Padavinska voda iz regionalne ceste se prosto pretaka preko bankin v obcestni jarek. Odvodnjavanje 

meteorne vode z lokalne ceste ni urejeno. 

 

Lokalna cesta je obstoječe širine ca. 5 metrov. Regionalna pa v križišču ca. 9,5 metra. Iz smeri Kranja je 

na državni cesti lociran tudi pas za leve zavijalce v smeri Struževo. Širina pasu je ca. 3 metre. 

 

Daljinski kolesarski in peš promet med Kranjem in Polico poteka po vzporedni lokalni dostopni cesti, ki 

poteka na enotni oddaljenosti ca. 6 metrov od regionalne ceste. 

Površin za pešce in kolesarje na lokalni cesti ni, zato promet le teh poteka po vozišču. 
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3.1 Podatki o prometu 

 

Na obravnavanem odseku se nahaja avtomatsko števno mesto št. 718 (KR Zlato polje), kjer avtomatski 

števec prometa beleži promet. V sledeči tabeli so povzete prometne obremenitve obdobju zadnjih dveh 

let (vir: Direkcija RS za infrastrukturo). 

 
Kat. 

ceste 
Štev. 
ceste 

Štev. 
odseka 

Leto roč. 
(avt.) štetja 

Vsa vozila 
(PLDP) 

Motorji 
Osebna 
vozila 

Avtobusi 
Lahka tov. 

< 3t 
Sr. tov.  

3-7t 
Tež. tov. 
nad 7t 

Tov. s 
prik. 

Vlačilci 

R2 412 1454 2016 18.667 153 16.436 203 1.269 197 150 72 187 

R2 412 1454 2017 18.796 165 16.485 205 1.333 201 131 71 205 

 

 

 

Za potrebe kapacitetnega izračuna je bilo dne 25. oktobra 2018 izvedeno namensko ročno štetje 

prometa.  

Štelo se je ločeno po smereh in strukturi prometa v obdobju med 6:00 in 18:00. Jutranja konica nastopi v 
obdobju med 7:15 in 8:15, popoldanska konica nastopi v obdobju med 15:00 in 16:00. 
 

Štetje prometa, kapacitetni izračun in izračun krmilnih programov je izvedlo podjetje Appia d.o.o. 

 

V jutranji konici je bilo v križišču preštetih skupno 1961 vozil, od tega 1015 na kraku R2-412 iz smeri 

Naklo, 847 vozil na kraku R2-412 iz smeri Kranj in 99 vozil na priključnem kraku Struževo. 

 

V popoldanski konici je bilo v križišču preštetih skupno 2250 vozil, od tega 1069 na kraku R2-412 iz smeri 

Naklo, 1094 vozil na kraku R2-412 iz smeri Kranj in 87 na priključnem kraku Struževo. 

Štetje je definiralo tudi geometrijo križišča, ter dolžino pasov za leve zavijalce in kasnejšo ureditev 

semaforizacije. 

 
Prometne obremenitve priključnega kraka servisne ceste so minimalne, v obdobju izvedenega 
štetja prometa je bilo na tem kraku skupno zabeleženih 5 traktorjev. 

 
Zaradi relativno nizkih prometnih obremenitev na stranskih smereh se izkaže za  najprimernejši način 
regulacije prometno odvisno krmiljenje. 
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4 Slikovno gradivo 
 

 
Slika 1: Pogled na križišče v smeri Kranj 

 

 
Slika 2: Pogled na križišče iz smeri Struževo 
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Slika 3: pogled na križišče v smeri Polica 

 

 
Slika 4: pogled iz križišča v smer proti Struževem 
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5 Projektne osnove 
 

Projektne osnove, ki so podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije so podane v: 

 

 projektni nalogi, 

 geodetskem posnetku obstoječega stanja, 

 prometni študiji, 

 dimenzioniranju voziščne konstrukcije, 

 izdanih projektnih pogojih pristojnih upravljavcev. 

 

 
 

5.1 Projektna naloga 

 

Za potrebe predmetnega projekta je bila izdelana projektna naloga, ki je bila potrjena tudi s strani 

Direkcije za infrastrukturo in je priložena v vodilni mapi.  

 

 

5.2 Geodetski posnetek 

 

Osnova za izdelavo projekta je bil geodetski posnetek obstoječega stanja z oznako 314/2017, ki je bil 

izdelan s strani podjetja Dom sistemi d.o.o. in je sestavni del projekta. 

 

 

5.3 Prometna študija 

 

V sklopu predmetnega projekta je bila s strani podjetja Appia d.o.o. izdelana prometna študija ˝Izračun 

krmilnih diagramov na križišču R2-412/1415 in lokalne ceste v naselje Struževo˝ št. AP051-18E.  

 

Za potrebe kapacitetnega izračuna je bilo dne 25. oktobra 2018 izvedeno namensko ročno štetje 

prometa.  

Štelo se je ločeno po smereh in strukturi prometa v obdobju med 6:00 in 18:00. Jutranja konica nastopi v 
obdobju med 7:15 in 8:15, popoldanska konica nastopi v obdobju med 15:00 in 16:00. 
 

Štetje prometa, kapacitetni izračun in izračun krmilnih programov je izvedlo podjetje Appia d.o.o. 

 

V jutranji konici je bilo v križišču preštetih skupno 1961 vozil, od tega 1015 na kraku R2-412 iz smeri 

Naklo, 847 vozil na kraku R2-412 iz smeri Kranj in 99 vozil na priključnem kraku Struževo. 

 

V popoldanski konici je bilo v križišču preštetih skupno 2250 vozil, od tega 1069 na kraku R2-412 iz smeri 

Naklo, 1094 vozil na kraku R2-412 iz smeri Kranj in 87 na priključnem kraku Struževo. 
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Prometne obremenitve priključnega kraka servisne ceste so minimalne, v obdobju izvedenega 
štetja prometa je bilo na tem kraku skupno zabeleženih 5 traktorjev. 

 
Zaradi relativno nizkih prometnih obremenitev na stranskih smereh se izkaže za  najprimernejši način 
regulacije prometno odvisno krmiljenje. 
Minimalna dolžina ciklusa znaša 51 sekund (v primeru da najave na servisni cesti ni pa 39 sekund). 
Zelena faza na glavni prometni smeri se prekinja v primeru najave vozil na detektorskih zankah stranskih 
smeri oziroma v primeru najave pešca s tipko. Ker se obravnavano križišče ne nahaja v bližini drugih 
semaforiziranih križišč ne deluje v koordinaciji. 
 
Kapacitetni izračun pokaže, da je krmilni program ustrezen tako v obdobju jutranje kot popoldanske 
konice, kakor tudi v izven koničnem obdobju. Kapacitetni parametri so povsod znotraj dopustnih 
vrednosti.  

 
 

5.4 Geotehnično poročilo z elaboratom dimenzioniranja voziščne konstrukcije 

 

V sklopu projekta je Inštitut za ceste, raziskave in razvoj d.o.o. na osnovi terenskih raziskav izdelal 

elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije št. DN 46/18. Povzetek elaborata je opisan v poglavju 7.2 

zgornji ustroj. 

 

 

5.5 Projektni pogoji 

 

 

5.5.1 KOMUNALA KRANJ - kanalizacija 

  

Dne 3. 1. 2019 so bili s strani soglasodajalca pod število 01/2019 izdani projektni pogoji z naslednjimi zahtevami: 

1. Ob robu cestišča poteka priključek za objekt št. 59, kot je razvidno iz priložene situacije. 
Pokrov jaška mora ostati viden. 

2. Morebitne poškodbe javne kanalizacije, zaradi gradbenih posegov, mora na svoje stroške odpraviti 
investitor. 

3. Padavinske odpadne vode z utrjenih površin je potrebno ponikati na zemljišču investitorja. 
4. Projektni pogoji veljajo dve leti od dneva izdaje. 

 

  

5.5.2 KOMUNALA KRANJ - vodovod 

  

Dne 21. 12. 2018 so bili s strani soglasodajalca pod število 106/2018 izdani projektni pogoji z naslednjimi 

zahtevami: 

1. Obstoječe vodovodne naprave potekajo na vzhodni in zahodni strani meje območja obdelave - 
navezave na obstoječe stanje. 

2. Varovalni pas javnega vodovoda je širine 3,00 m merjeno na vsako stran od osi cevi. Gradnja v 
varovalnem pasu javnega vodovoda ni dovoljena razen komunalne infrastrukture, ki mora biti grajena v 
ustreznem odmiku skladno s tehničnim pravilnikom Komunale Kranj. 

3. Deponiranje zemlje ali drugega materiala na cevovod je prepovedano. Vsi stroški poškodb na 
vodovodnem omrežju v času gradnje gredo v breme investitorja. 
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4. Pred začetkom gradnje je potrebno naročiti zakoličbo vodovoda v skladu s 60. členom Gradbenega 
zakona. 

5. Posega v vodovodno omrežje ni predvidenega. 
6. K vlogi za izdajo mnenja k potrditvi projektne dokumentacije se predloži celotna dokumentacija 

(priporočljivo v digitalni obliki). V projektni dokumentaciji morajo biti upoštevani vsi pogoji iz tega 
dokumenta. 

  

  

5.5.3 TELEKOM 

  
Dne 16. 1. 2019 so bili s strani soglasodajalca pod število 69945-LJ/4409-BS izdani projektni pogoji z naslednjimi 

zahtevami: 

1. Najmanj 30 dni pred pričetkom del, je zaradi točnega dogovora glede zakoličbe, zaščite in prestavitve TK 

omrežja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tem dolžan 

obvestiti skrbniško službo Telekoma Slovenije na telefonsko številko kontaktne osebe. Za prestavitev TK 

naprav mora investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljišč. 

2. Gradbena dela v bližini telefonskega podzemnega omrežja je potrebno obvezno izvajati z ročnim 

izkopom, pod nadzorom strokovnih služb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer določile 

še dodatne potrebne ukrepe za zaščito TK omrežja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni 

dovoljen. V telefonskih kabelskih jaških ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav. Investitor si 

mora pridobiti Mnenje k projektnim rešitvam. 

3. Vsa dela v zvezi z zaščito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom Slovenije, d.d. (ogledi, 

izdelava tehničnih rešitev in projektov, zakoličbe, izvedba del in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi 

pismenega naročila investitorja ali izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma Slovenije 

4.  Stroški ogleda, izdelave projekta zaščite in prestavitve TK omrežja, zakoličbe, zaščite in prestavitve TK 

omrežja, ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih del. Prav tako bremenijo investitorja tudi stroški 

odprave napak, ki bi nastale zaradi del na omenjenem objektu, kakor tudi stroški zaradi izpada prometa, ki bi 

zaradi tega nastali. 

5. Vsako poškodbo TK omrežja je potrebno takoj javiti na tel. št. 080 1000. 

6. Investitor je po zaključku del, ter pred izvedbo tehničnega pregleda oz. pred izdajo uporabnega dovoljenja za 

navedeno gradnjo dolžan pri upravljalcu TK omrežja naročiti kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oz. 

zaščite tangiranega TK omrežja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih. 

 

 

5.5.4 ELEKTRO GORENJSKA 

  
Dne 3. 1. 2019 so bili s strani soglasodajalca pod številko 625811 izdani projektni pogoji z naslednjimi zahtevami: 

1. Predvideni objekt je projektiran in tangira obstoječe elektroenergetsko omrežje. 

2. V projektno dokumentacijo DGD je potrebno vrisati obstoječe elektroenergetske vode in naprave. Potek 
trase naših vodov in naprav je razviden v priloženem situacijskem načrtu oz. si jih je potrebno pridobiti v 
službi za tehnično dokumentacijo (g. Tomaž Vrhunc). 

3. Pred začetkom posega v prostor je potrebno v Službi za tehnično dokumentacijo naročiti zakoličbo naših 
vodov in naprav, ter pri pristojnem nadzorništvu zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v bližini 
elektroenergetskih vodov in naprav. 

 

TEHNIČNI POGOJI GLEDE PRIBLIŽEVANJA OBJEKTA OBSTOJEČEMU 
DISTRIBUCIJSKEMU OMREŽJU IN NAPRAVAM 

http://oz.si/


 

3.4.1 TEHNIČNO POROČILO 

  

1454 0004.00 007.2102 T.1.1  
 
 

 Stran | 8  

 

Varovalni pas 20 kV kablovoda in 0,4 kV kablovoda je 1 m na vsako stran od osi elektroenergetskega voda 
oziroma 2m od zunanje ograje razdelilne ali transformatorske postaje (468. člen EZ-1 (Ur.I RS št. 17/2014)). 

Gradnja je možna v skladu s pravilnikom o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe objektov ter opravljanja 
dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Ur.l. 101/2010) ter pripadajočimi standardi 
SIST EN 50341-3-21, SIST EN 50341-1:2002 ter v skladu z uredbo o elektromagnetnem sevanju v življenjskem okolju 
( Ur. List RS 70/1996). 

Vse prestavitve energetskih objektov in naprav je potrebno narediti projektno. Vsa dela v zvezi s prestavitvijo in 
zaščito obstoječih elektroenergetskih naprav ter izdelavo pripadajoče projektne dokumentacije je dolžan 
investitor naročiti pri izvajalcu Elektro Gorenjska d.d. Vse prestavitve ali odprava poškodb obstoječih 
elektroenergetskih naprav zaradi gradnje objekta bodo izvršene na stroške investitorja, kakor tudi izguba pri 
prodaji električne energije. 

Pred pričetkom gradbenih del je potrebno obvezno zakoličiti naše kablovode. Vsa dela v neposredni bližini 
kablov, je potrebno izvajati ročno, da se kabli ne poškodujejo. 
Pri izgradnji objekta in komunalnih vodov je še posebno potrebno paziti na obstoječe ozemljitve. Vse poškodbe 

ozemljitev je potrebno javiti krajevnemu nadzorniku, da se poškodbe odpravijo. Investitor mora zagotoviti 
meritve ozemljil. 

Polaganja kanalizacijskih cevi pod ali nad elektroenergetskimi kabli ni dopustno, razen pri križanjih. Minimalna 
medsebojna razdalja pri paralelnem poteku med kanalizacijo ali vodovodom ter elektroenergetskimi kabli mora biti 
im, pri križanjih pa je dovoljena minimalna vertikalna razdalja 0.5 m. V izjemnih primerih je dovoljen manjši razmik 
križanja, vendar je potrebno elektroenergetski kabel mehansko zaščititi in sicer s cevmi 1.5 m na vsako stran 
križanja. V primeru, da minimalnih razmikov pri paralelnem polaganju kanalizacije z elektroenergetskimi kabli ne 
moremo doseči, je potrebno elektroenergetski kabel zaščititi s kabelsko kanalizacijo. 

Pri delih v varnostnem pasu kablovoda, vas opozarjamo na previdnost, da ne bi prišlo do poškodb oseb ali naprav. 
Vsa dela v bližini naših vodov je potrebno obvezno opravljati pod nadzorom in v sodelovanju z Elektro Gorenjsko. 

V primeru poškodbe naših naprav zaradi gradnje predmetnega objekta, je potrebno dela takoj zaustaviti in 
obvestiti našega predstavnika, (KN Kranj), da se poškodba odpravi. Vsak tak dogodek se obvezno vpiše v gradbeni 
dnevnik. Vse stroške, ki bi nastali pri odpravljanju poškodb naših naprav zaradi gradnje predmetnega objekta 
bremenijo investitorja oz. izvajalca del. 

Obstoječe tangirane elektroenergetske kablovode je potrebno obvezno prestaviti iz območja gradnje in v 
zaščitne kabelske cevi. Vsa dela v zvezi s prestavitvijo in zaščito obstoječih elektroenergetskih naprav ter izdelavo 
pripadajoče projektne dokumentacije je dolžan investitor naročiti pri izvajalcu Elektro Gorenjska d.d. 
OSTALI POGOJI: 
1. Vso elektroenergetsko infrastrukturo (morebitne prestavitve vodov, ureditve mehanskih zaščit ter izgradnjo 

priključka), je potrebno projektno obdelati v skladu s temi projektnimi pogoji, SONDO, veljavnimi tehničnimi 
predpisi in standardi, ter pridobiti ustrezno upravno dokumentacijo. Elektroenergetska infrastruktura mora 
biti projektno obdelana v posebni mapi. 

2. Priporočamo, da v izogib kasnejšim popravkom soglasij in projektne dokumentacije, investitor že pred 
začetkom projektiranja pridobi dokazila o pravici gradnje elektroenergetske infrastrukture, kar pomeni, da 
morajo biti pridobljene overjene tripartitne služnostne pogodbe z lastniki zemljišč, kjer bo navedeno, da ima 
Elektro Gorenjska d.d. pravico vpisa služnostne pravice gradnje in vzdrževanja omenjene infrastrukture v 
zemljiško knjigo. 

3. Investitorja bremenijo vsi stroški izgradnje priključka in prestavitve obstoječe elektroenergetske 
infrastrukture, ki jih povzroča z omenjeno gradnjo. 

 

5.5.5 DOMPLAN 

 
Dne 11. 1. 2019 je bilo s strani družbe DOMPLAN, d.o.o. izdano naslednje mnenje ŠT.: MN 1119: 

lz priložene situacije je razvidno, da v parceli 1010, k.o. Kranj, na robu območja urejanja poteka obstoječa 
distribucijska plinovodna infrastruktura. Plinovodna infrastruktura se nahaja v bližini uvoza k piceriji Gorenc v 
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r3", 

izvedbi PE160, delovnega tlaka 0,1 bar. lz prejete ureditvene situacije, je razvidna obstoječa distribucijska 
plinovodna infrastruktura, zato izdajamo pozitivno mnenje k gradnji. 

Podatki o obstoječi plinovodni infrastrukturi so na voljo na e mailu: joze.hartman@domplan.si. 

Posege v varnostnem pasu je potrebno izvesti skladno s Pravilnikom o tehničnih pogojih za graditev, obratovanje in 
vzdrževanje plinovodov z največjim delovnim tlakom do vključno 16 barov (Uradni list RS, št. 26/02, 54/02 in 17/14 
— EZ-1). 

Pred pričetkom izvedbe mora izvajalec del naročiti zakoličbo obstoječega plinovoda pri Domplan d.d. — kontakt: 
Jože Hartman, telefon: 040 559 982. Stroški zakoličbe plinovoda bremenijo investitorja. 
Za vse morebitne poškodbe in posledice poškodb plinovoda je izrecno odgovoren investitor. 

5.5.6 MESTNA OBČINA KRANJ 

 
Dne 3. 1. 2019 so bili s strani soglasodajalca pod številko 351-653/2018-2-(48/10) izdani projektni pogoji z 

naslednjimi POGOJI: 

 Rekonstrukcija križišča je predvidena na zemljiščih parc. št. 1012/7, 1012/8, 1286/3, 1010, 473, 472, 1009/1, 

478/1, 474/1, 475/5, vse k.o. Struževo, ki se nahajajo v varovalnem pasu občinske kategorizirane ceste, ki je 

po Odloku o kategorizaciji občinskih cest v Mestni občini Kranj (Uradni list RS, št. 51/12, 86/16), 

kategorizirana kot zbirna mestna in krajevna cesta z oznako 187171 Struževo-Krožna in kot javna pot z oznako 

687473 Koroška-pizz Gorenc. Varovalni pas zbirne mestne in krajevne ceste je širok 10,0 m, varovalni pas 

javne poti pa je širok 6,0 m in se meri od zunanjega roba cestnega sveta. Projektni pogoji naj se smiselno 

upoštevajo pri načrtovanju priklopov gospodarske javne infrastrukture v cestnem telesu. 

 Upravljalec javne ceste ne odgovarja za morebitne vplive ceste na tangirana območja. Ukrepe za varovanje 

cest in prometa na njih mora v strokovnih podlagah zagotoviti in utemeljiti investitor v dokumentaciji za 

pridobitev gradbenega dovoljenja. 

 Poseg naj se projektira in izvede skladno z določili Pravilnika o projektiranju cest, Pravilnika o cestnih 

priključkih na javne ceste, Zakona o javnih cestah ter drugih pravilnikov in tehničnih smernic. Potrebno je 

zagotoviti ustrezno preglednost na cestnem priključku, režim prometa in postavitev morebitne vertikalne in 

horizontalne prometne signalizacije. 

 V projektu je potrebno jasno prikazati cestni dovozni priključek, vse odmike, dimenzije objektov, širino uvoza, 

robnike, prometno infrastrukturo ipd. ter določiti utrjene in zelene površine. 

 Manipulativne površine morajo biti dimenzionirane tako, da se omogoči obračanje vozil na funkcionalnem 
zemljišču investitorja, kar je potrebno v projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja prikazati in utemeljiti. 

 Minimalna oddaljenost ponikovalnic oz. jaškov od parcelne meje občinske ceste mora biti 2,5 m. 
 Priključek na občinsko cesto se projektira kot skupinski priključek, z razširitvijo v območju bankine pod kotom 

45°. Vzdolžni naklon priključka ne sme presegati 4,0 %• Priključek mora biti ustrezno utrjen v dolžini 
minimalno 5,0 m od vozišča občinske ceste oziroma pločnika. 

 Os stranske prometne smeri (priključka) se mora priključevati na os glavne prometne smeri (občinska cesta), 
pod kotom 90°±15°. 

 Na zaključnem delu pred samim priključevanjem mora biti os stranske prometne smeri v premi. Prečni nagib 
individualnega priključka mora biti enak vzdolžnemu nagibu roba glavne prometne smeri. Vzdolžni nagib 
individualnega priključka je v mejah ±4% na dolžini 5 m od roba glavne prometne smeri tako, da priključni 
radiji ustrezajo merodajnemu vozilu. 

 Potrebno je zagotoviti ustrezno preglednost v skladu z določbami priloge 1. Pravilnika o cestnih priključkih na 
javne ceste. 

mailto:joze.hartman@domplan.si
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 V primeru da zahtevana preglednost ni zagotovljena je za zagotovitev prometne varnosti potrebno uvesti 
dodatne ukrepe za zagotovitev zahtevane preglednosti skladno z določbami Pravilnika o cestnih priključkih na 
javne ceste (3. člen Pravilnika o cestnih priključkih). 

 Meteorne vode z objekta in utrjenih površin dvorišča ne smejo biti odvajane na občinsko cesto, kar je 
potrebno prikazati v dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja (DGD). 

 Morebitno križanje občinske ceste s komunalnimi priključki naj se izvede s podbojem; če to ni mogoče, si 
mora investitor pred izvedbo del pridobiti dovoljenje za prekop ceste. Prekope občinske ceste zaradi gradnje 
komunalnih priključkov je potrebno sanirati s položitvijo asfalta v debelini obstoječega, pri čemer mora biti 
obrabna plast asfalta položena v celotni širini vozišča in v enotni površini ter najmanj v širini 3,0 m oz. 1,5 m 
na vsako stran prekopa. 

 Za izvedbo gradnje v cestnem telesu in/ali v njegovem varovalnem pasu (za gradnjo cestnega priključka na 

javno cesto in napeljevanje podzemnih vodov in naprav na območju javne ceste in njenega varovalnega pasu 

za potrebe priključkov gospodarske javne infrastrukture), ter za manjše odmike od predpisanih, mora 

investitor pridobiti soglasje upravljavca ceste. 
 12. člen Odloka o izvedbenem prostorskem načrtu Mestne občine Kranj določa pogoje glede odmikov: 

Odmiki stavb od javnih cest: 
 Od cestnega telesa javnih kategoriziranih in nekategoriziranih cest oziroma od regulacijske linije, kadar je 

ta določena, morajo biti nadzemni deli novih stavb, kot zahtevni in manj zahtevni objekti, v območjih z 
namensko rabo S, C in A (razen A(p)) oddaljeni najmanj 5,0 m, nezahtevni in enostavni objekti pa 2,0 m. V 
območjih z namensko rabo lP, 1G, 1K, BT, BC, BD in Ap pa morajo biti nadzemni deli novih stavb, kot 
zahtevni in manj zahtevni objekti, oddaljeni najmanj 8,0 m, nezahtevni in enostavni objekti 2,0 m. 
Določba ne velja za odmik garaž in sicer, na delu med uvozom v garažo in javno cesto, kjer mora biti ta 
odmik najmanj 5,0 m. 

Odstopanje od teh določil je možno kadar morajo stavbe slediti obstoječi razpoznavni gradbeni liniji, 
upoštevati posebne pogoje s področja varstva kulturne dediščine in kadar je potrebno upoštevati 
predpisane normative in standarde, ki urejajo posamezne dejavnosti. Soglasje za manjše odmike od 
predpisanih ob rekonstruiranih cestah lahko izda tudi upravljavec ceste, na podlagi izdelanih strokovnih 
podlag in ustreznih utemeljitev. 

 Podzemni deli stavb, ki so v celoti vkopani, morajo biti od cestnega telesa javnih kategoriziranih in 
nekategoriziranih cest oddaljeni najmanj 2,0 m, za manjše odmike je potrebno pridobiti soglasje 
upravljavca cest. 

 Ograje in podporni zidovi (razen ob cestah) se lahko postavijo do meje sosednjih zemljišč, vendar tako, da 
se z gradnjo ne posega v sosednje zemljišče. Ograje in podporni zidovi se lahko gradijo tudi na meji 
parcele, če se lastniki zemljišč, ki jih razmejuje, o tem medsebojno sporazumejo. Za postavitev ograj in 
podpornih zidov ob javnih kategoriziranih in nekategoriziranih cestah je potrebno pridobiti soglasje 
upravljavcev, s katerim ti določijo ustrezne odmike in višine, tako da ograje in podporni zidovi ne ovirajo 
preglednosti na cestah in vzdrževanje cest. Ograje in podporni zidovi morajo biti od cestnega telesa 
oddaljene najmanj 1,0 m. 

 Kjer so javne ceste samo delno zgrajene, je pred gradnjo novih stavb ali sočasno, potrebno dograditi javne 

ceste. 

 Do vsakega objekta je potrebno zagotoviti dovoz za intervencijska vozila. 
 21. člen Odloka o izvedbenem prostorskem načrtu Mestne občine določa pogoje za mirujoči promet: 

Parkirišča se oblikujejo tako, da se ob robovih in v vmesnih pasovih zasadijo žive meje ali druge oblike 

vegetacije. Parkirišča, ki po površini presegajo 500 m', je potrebno členiti v več manjših enot in jih ločiti z 

zasaditvami, spremembami tlakov ali drugimi oblikovalskimi elementi; zahteva ne velja za začasna 

parkirišča v času prireditev. Iz utrjenih površin mora biti zagotovljena ustrezna ureditev odvajanja 

padavinskih voda preko lovilcev olj in usedalnikov v površinske vodotoke oz. v ponikovalnice. Parkirne in 

manipulativne površine morajo biti z ustreznimi odmiki, ki so glede na kategorijo ceste različni, fizično 

ločene od cestnega sveta. Manipulativne površine ob parkiriščih morajo biti dimenzionirane in urejene 

tako, da se prepreči vzvratno vključevanje vozil na javno cesto. 
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 Pri novogradnjah, rekonstrukcijah in pri spremembi namembnosti vseh stavb je potrebno na parceli, 

namenjeni gradnji, zagotoviti zadostne parkirne površine ali garažna mesta, tako za stanovalce kakor tudi 

za zaposlene in obiskovalce. Priporočljiva je gradnja garaž v kletnih etažah oziroma gradnja (večetažnih) 

podnivojskih površin za mirujoči promet. 

 Pri izračunu parkirnih mest je potrebno, glede na namembnost oziroma dejavnost, upoštevati minimalno 

število parkirnih mest določeno z odlokom. 

Kadar na parceli, namenjeni gradnji, ni tehničnih in prostorskih možnosti za zagotovitev zadostnega števila 

parkirnih mest, mora investitor manjkajoča parkirna mesta, razen parkirnih mest za funkcionalno ovirane 

osebe, zagotoviti na drugih ustreznih površinah v njegovi lasti, pod pogojem, da je omogočena njihova 

trajna uporaba. Pri stanovanjskih stavbah je te površine potrebno zagotoviti v oddaljenosti največ 200 m 

od stavbe, ki ji služijo. Vrednost manjkajočega deleža parkirnih mest se lahko zagotovi tudi tako, da 

investitor krije del stroškov za izgradnjo javnih parkirnih mest in garaž. 

 Pri določanju parkirnih mest za objekte v javni rabi, ki morajo biti brez grajenih ovir, je potrebno 

zagotoviti 5% PM rezerviranih za vozila oseb z invalidskimi vozički. V primeru da je PM manj kot 20, je 

potrebno zagotoviti vsaj 1PM za vozila oseb z invalidskimi vozički. Pri večstanovanjskih objektih je na 

vsako deseto stanovanje potrebno zagotoviti 1 PM za vozila oseb z invalidskimi vozički. 

 Na gradbeni parceli je potrebno zagotoviti ustrezno število parkirnih mest. 
 Parkirni prostori morajo biti od cestnega sveta kategorizirane ceste oz. ulice fizično ločeni in oddaljeni 

minimalno 1,5 m, da se lahko zagotovi vzdrževanje ceste (predvsem pluženje snega). 

 24. člen Odloka o izvedbenem prostorskem načrtu Mestne občine določa pogoje za oblikovanje okolice 

objektov: 

Na razgibanem terenu se razporeditev oziroma izravnava zemeljskih mas izvede tako, da se z 

nasipavanjem ne preseže najvišje kote okoliškega terena. Izravnava zemeljskih mas se na pobočjih izvede 

tako, da se brežine oblikujejo v naravnih naklonih, v primeru zavarovanja brežine s podpornimi zidovi pa 

le-te ne smejo presegati višine 2,0 m. Pri oblikovanju zunanje ureditve na ravnem terenu nasipavanje in 

odkopavanje zemeljskih mas ne sme presegati + ali — 0,5 m. 

 Oblikovanje zunanje ureditve okolice objektov mora biti vključno z ograjami in podpornimi zidovi 

obdelano v dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja (DGD). 

V primeru obstoja sadnega drevja naj se umestitev in gradnja objektov načrtuje in izvede tako, da bo 

sadno drevje ohranjeno. V primeru, da to ni mogoče, naj se podrta drevesa nadomestijo z enakim 

številom novih visokodebelnih sadnih dreves. 

Drevesa ob pločniku so lahko le take sorte, katerih koreninski sestav ne poškoduje zgrajenega pločnika in 

katerih krošnje niso bujne rasti, ki bi segale v prosti profil pločnika in vozišča. 

 Za postavitev ograj, škarp in podpornih zidov ob javnih cestah je potrebno pridobiti soglasje upravljavca, ki 

določi ustrezne odmike (pri čemer je minimalni odmik 1,0 m) in ostale pogoje za gradnjo, tako da objekti ne 

ovirajo polja preglednosti in vzdrževanja cest. 

 Podporni zidovi so dovoljeni le v primerih, ko niso možna drugačna zavarovanja brežin. Škarpe in podporni 

zidovi morajo biti obdelani z naravnimi materiali ali v kombinaciji naravnih in umetnih materialov. V primeru, 

da so iz umetnih materialov, morajo biti ozelenjeni. 
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6 Opis projektnih rešitev 
 

6.1 Splošno 

 

Skladno s projektno nalogo in zaključki prometne študije je predvidena preureditev obstoječega križišča  

v semaforizirano križišče s prometno odvisnim krmiljenjem semaforskih glav. 

 

Glavno prometno smer predstavlja regionalna cesta 2. reda, ki po prometni funkciji spada med 

povezovalne ceste. Križišče se v celoti nahaja znotraj naselja zato je hitrost omejena na 50 km/h. 

 

Uvozni in izvozni radiji na priključek so predvideni v obliki košaraste krivine za merodajno tri osno 

smetarsko vozilo. Iz smeri Polica v smeri Struževo se izvede razširitev uvozne krivine za prevoznost vozila 

s priklopnikom. 

 
Na vzhodnem kraku križišča se izvede razširitev križišča za ca. 3 metre, zaradi bodoče umestitve levega 
zavijalnega pasu na območje predvidenih trgovskih centrov. 
 
 
 

6.2 Situativni potek 

 

Situativni potek glavne prometne smeri sledi obstoječi trasi. Od začetka obdelave (iz smeri Polica) trasa 

poteka v premi. Sledi ji leva iztegnjena krivina z radijem R=650. Od sredine križišča pa do konca obdelave 

trasa poteka v premi. 

 

Priključni krak lokalne ceste je v celoti izveden v premi. 

 

Priključni kot je 92 stopinj. 

 

 

 

6.3 Vzdolžni potek 

 

Niveleta glavne prometne smeri je prilagojena navezavi na obstoječo niveleto na robovih obdelave. 

Nagib nivelete je 0,42 in 1,21 %. 

 

Niveleta lokalne ceste je višinsko prilagojena navezavi na niveleto glavne smeri in navezave na lokalno 

cesto ob zaključku obdelave. Nagib nivelete je 0,86 in 2,52 %. 
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6.4 Normalni prečni prerezi 

 

Normalni prečni prerez regionalne ceste: 

 

Bankina 1,25 m 

Robni pas levo 0,25 m 

Vozni pas levo 3,25 m 

Zaporna površina/Zavijalni pas 3,00 m 

Vozni pas desno 3,25 m 

Robni pas desno 0,25 m 

Bankina desno 1,25 m 

skupaj 12,50 m 

 

Normalni prečni prerez lokalne ceste: 

 

Bankina levo 0,50 m 

Vozni pas levo 3,00 m 

Vozni pas desno 3,00 m 

Pločnik desno  1,60 m 

skupaj 5,10 m 

 

 

 

6.5 Križišča in priključki 

 

 6.5.1 Priključek lokalne ceste 

 
Uvozni radij na lokalno cesto se izvede v košarasti krivini 18/9/80 metra. Na uvoznem radiju se položi 
betonski robnik 15/25/100 cm, višine 0,12 m nad voziščem.  
Vzdolžni sklon priključka je v območju navezave na državno cesto 0,85% in se v nadaljevanju zveča na 
2,50%. Priključni kot na glavno prometno smer je 92 stopinj. 
Izvozni radij je izveden v košarasti krivini 12/6/18 m. Na izvoznem radiju se položi betonski robnik 
15/25/100 cm, višine 0,12 m nad voziščem.  
Širina priključka je 30,30 metra. 
 

 6.5.2 Priključek pešpoti oz. mešane površine na severnem delu križišča 

 
Vzdolžni sklon priključka je v območju navezave na državno cesto 3,5% v dolžini 4,0 metra in se v 
nadaljevanju naveže na pešpot.  Priključni kot na glavno prometno smer je 90 stopinj. 
Širina priključka je ca. 6 metrov.  
Priključek je začasne narave, saj se bo v prihodnje izvedel polni priključek za navezavo trgovskih in 
rekreacijskih površin. Zato se je v tej fazi izvedbe tudi pustil nastavek v širini 1 metra asfaltirane 
površine, ki bo omogočil izvedbo priključka brez poseganja v regionalno cesto.  
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Uvozni in izvozni radij na krak sta prilagojena na bodočo cesto, ki je predvidena po projekt P-367/17, CE 

DESIGN d.o.o., januar 2018. 

Varnostna ograja se prilagodi novi prometni situaciji. 

 

6.6 Površine za pešce in kolesarje 

 

Ločene površine za pešce in kolesarje na regionalni cesti niso predvidene. Daljinski kolesarski in peš 

promet med Kranjem in Polico poteka po vzporedni lokalni peš poti, ki poteka na enotni oddaljenosti ca. 

6 metrov od regionalne ceste. 

 

Ob desni strani lokalne ceste se izvede pločnik za pešce enotne širine 1,60 metra. 

Pločnik za pešce je višinsko ločen vozišča (∆h=0,12m) s klasičnim betonskim robnikom 15/25/100 cm in 

zaključen z betonskim robnikom 8/20/100 cm. 

 

Novi prehod za pešce preko regionalne ceste je enotne širine 4,00 metra. Prehod je opremljen s 

klančinami za dostopnost invalidnim osebam in se v nadaljevanju navezuje na pešpot v zaledju. 
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7 Opis konstrukcijskih elementov 
 

7.1 Preddela 

 

Pred gradnjo je potrebno pripraviti gradbišče na gradnjo. Najprej se izvedejo vsa potrebna geodetska 

dela, potrebna za zakoličbo (vključno z zakoličbo obstoječih komunalnih napeljav). Nato se na prizadetih 

površinah izvede čiščenje terena. Najprej se demontira prometna signalizacija ter drogovi obstoječe 

cestne razsvetljave, nato se v območju stika novega asfalta z obstoječim stanjem izvede rezanje asfalta 

in rezkanje vozišča. Zatem se izvede odstranitev asfalta.  

 

 

7.2 Zemeljska dela 
 

Za predvideno gradnjo bo potrebno izvesti zemeljska dela. Najprej se na novo prizadetih površinah 

odstrani plast humusa, ki se ga deponira na začasni deponiji za kasnejše humiziranje brežin. Nato se 

izvede izkop zemljine predvidoma 3. kategorije. Odvečni izkopani material se odpelje na pooblaščeno 

deponijo. Nato se uredi planum temeljnih tal. Po vgradnji voziščne konstrukcije se vse novo nastale 

brežine humizirajo in zatravijo z avtohtono travno mešanico.  

 

 

7.3 Zgornji ustroj 

 

Za potrebe predmetnega projekta je bilo na osnovi terenskih raziskav s strani Inštituta za ceste d.o.o. 

izdelano geotehnično poročilo z elaboratom dimenzioniranja voziščne konstrukcije, ki je sestavni del 

projektne dokumentacije. Glede na sestavo tal in prometne obremenitve je predlagana naslednja 

voziščna konstrukcija: 

 

 regionalna cesta: 

o celovita obnova zgornjega ustroja za celotno območje urejanja 

Rušenje obstoječega ustroja in delna zamenjava materiala do globine -47 cm pod vrhom 

nove asfaltne obloge 

 

AC 11 surf Pmb 45/80-65 , A2 4 cm 

AC 22 bin Pmb 45/80-50 , A2 6 cm 

AC 22 base B50/70  7 cm 

tamponski drobljenec TD GW 0/32 30 cm 

*PSU – obstoječa podlaga debelozrnatega proda GW, GW – 

GP 0/45 

 

skupaj 47 cm 
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OPOMBA:  
 
Pojasnila k predlogu dimenzioniranja. 0pravi se prevzem planuma po kriteriju nosilnosti. Predpisana je 
minimalna zahteva Ev2>=70 MPa. Po potrebi se izvede lokalne sanacije (t.i. plombe) v predpisani 
debelini. 
 

  

o Razširitev preko zunanjega roba levega voznega pasu, obnova dotrajanega vozišča vzdolž 

zunanjega roba desnega voznega pasu 

 

AC 11 surf Pmb 45/80-65 , A2 4 cm 

AC 22 bin Pmb 45/80-50 , A2 6 cm 

AC 22 base B50/70  7 cm 

tamponski drobljenec TD GW 0/32 30 cm 

PSU posteljica drobljenec, GW – GP 0/63 do 0/100 50 cm 

skupaj 97 cm 

 

OPOMBA: Splošna pojasnila  

 Predhodno pogojeno rušenje obstoječe asfaltne obloge debeline 8 do 14 cm in betonskih 

plošč neenakomernih oblik (razbito betonsko vozišče na ca. 4/5 površine) debeline 22 cm 

 Širina zamenjave (dogradnje) posteljice se predvidi v delovni širini težkega valjarja, vendar ne 

manj kot: 

o  2,5 m preko zunanjega roba desnega voznega pasu (obnova) oz, -4,7 m preko 

obstoječega roba desnega voznega pasu in/ali 

o  manj kot 2,0 m ob zunanjem robu levega voznega pasu (razširitev) oz. —1,2 m preko 

obstoječega roba levega voznega pasu 

 

Dreniranje planuma temeljnih tal in/ali vgradnja ločilnega geosintetika nista potrebni Odriv humozne 

krovnine razširitve preko roba levega voznega pasu je pričakovati 20 cm. Površinsko odvodnjavanje 

vozišča se ohrani disperzijsko preko odvodnega roba 

 

 

 lokalna cesta: 

 

AC 11 surf B70/100 , A3 4 cm 

AC 22 base B50/70, A3  6 cm 

tamponski drobljenec TD GW 0/32 20 cm 

PSU posteljica drobljenec, GW – GP 0/63 do 0/100 40 cm 

skupaj 70 cm 
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 hodnik za pešce: 

 

AC 8 surf B70/100 , A5 5 cm 

tamponski drobljenec TD GW 0/32 20 cm 

PSU posteljica drobljenec, GW – GP 0/63 do 0/100 30 cm 

skupaj 55 cm 

 

 

Predpisane asfaltne zmesi morajo ustrezati zahtevam kakovosti po SIST 1038-1: 2008 in TSC 

06.300/06.410: 2009. 

 

Tamponski drobljenec mora ustrezati zahtevam kakovosti po SIST EN 13242 in TSC 06.200:2003, pri 

čemer elaborat dimenzioniranja dodatno predpisuje zrnavost GW-GM 0/32, delež finih delcev v vgrajeni 

plasti razreda fs in kakovost finih delcev MB ≤ 1,5 g/kg in odpornost kamnitih zrn proti drobljenju do 

največ 30%. 

 

Izvaja se redna kontrola kakovosti vgrajenih materialov in izvedenih del. Predpisane so zahteve 

nosilnosti in zgoščenosti : 

 

 vozišče regionalna cesta 

- Planum nevezane nosilne plasti - tampona : Ev2 ≥ 120 MPa, Dpr ≥ 98% 

- Planum spodnjega ustroja - posteljica : Ev2 ≥ 80 MPa, Dpr ≥ 98% 

- Temeljna tla: Ev2 ≥ 10 MPa, Evd ≥ 8 MPa 

-  

 vozišče lokalna cesta 

- Planum nevezane nosilne plasti - tampona: Ev2 ≥ 100 MPa, Dpr ≥ 98% 

- Planum spodnjega ustroja - posteljica : Ev2 ≥ 80 MPa, Dpr ≥ 98% 

- Planum temeljnih tal: Ev2 ~ 15 MPa 

-  

 Površine za pešce 

- Planum nevezane nosilne plasti - tampona: Ev2 ≥ 80 MPa, Dpr ≥ 98% 

 

Izvaja se tekoča spremljava inženirja-geomehanika z utečeno prakso pri načrtovanju in gradnji cest. 
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7.4 Odvodnjavanje 

 

V sklopu rekonstrukcije ceste in križišča je potrebno urediti tudi odvodnjavanje obstoječih, kot tudi novo 

nastalih cestnih površin omejenih z robnikom. Ureditev križišča je začasne narave, zato kljub visokemu 

PLDP-ju ni predvideno kontrolirano odvodnjavanje regionalne ceste in vgradnjo lovilca olj. 

Odvodnjavanje se bo celovito reševalo ob rekonstrukciji celotne ceste. 

 

Odvodnjavanje regionalne in lokalne ceste je urejeno s pomočjo prečnih in vzdolžnih padcev vozišča.  

Na regionalni cesti se ohrani obstoječi način odvodnjavanja s prostim prelivanjem meteorne vode preko 

bankin na nižje ležeči teren oz. obcestni jarek na severnem delu. 

 

Na lokalni cesti so ob robnikih in v linijah najnižjih točk nameščeni vtočni objekti, ki zbirajo vodo in jo 
prevajajo v ponikovalnico v zaledju. Ponikovalnica se izvede iz betonskih cevi fi 1000, po detajlu iz 

načrta. Ponikovalnica in ltž pokrov  600. Sposobnost terena se preveri z nalivalnim preizkusom. 
 
Objekti za zajem meteornih voda se pojavljajo na robu cestišča. To so cestni požiralniki izvedbe pod 

pločnikom. Cestni požiralniki se izvedejo iz betonskih cevi  500. Temeljijo se v podložni beton C8/10 
debeline 10 cm. Požiralniki pod robnikom imajo pokrov iz duktilne litine ojačan s cementnim betonom, 
50kN.  
 

Drenaža spodnjega ustroja ni potrebna. 

 Pri odvajanju vode iz požiralnikov se uporabijo PVC cevi premera 160 mm in 250 mm. Cevi se položijo v 

plast podložnega betona debeline 10 cm in zasujejo s peskom frakcije 0-16 mm do višine 30 cm nad 

temenom cevi. Uporabijo se cevi obodne togosti razreda SN8.  

 

 

Vsi potrebni podatki za izvedbo odvodnjavanja (višine jaškov in požiralnikov, vtoki in iztoki ter tlorisni 

potek kanala) so podani v situaciji odvodnjavanja. 

 

 

7.5 Obrtniška dela 

 

V sklopu obrtniških del se izvede varovanje brežine z betonskimi škarpniki. 
Škarpnike polagamo na 0,50 metra utrjenega tampona. Peščeni temelj mora biti vsaj 0,30 metra širši od 
širine škarpnika. Elemente polagamo drug na drugega v obliki šahovnice. Zidne elemente zapolniti z 
mešanico humusa, zemlje in peska. 
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7.6 Komunalni vodi 

 

Na podlagi geodetskega posnetka, terenskega ogleda, ter podatkih upravljavcev  je ugotovljeno, da se 
vzdolž ceste nahajajo določeni komunalni vodi. V izogib morebitne škode med gradnjo, bo potrebno 
upoštevati določene pogoje in zahteve: 
 

 Zakoličbo trase komunalne napeljave poda upravljavec; 

 Izvajalec del mora najaviti gradbena dela upravljavcu; 

 Ročni izkopi v bližini vodov, pozornost tudi na križanja med njimi; 

 Zaščita komunalnih vodov pred poškodbami; 

 Nadzor nad izvajanji del iz strani upravljavcev; 

 Izvajanje zaščitnih ukrepov po navodilih upravljavcev za zaščito komunalnih napeljav. 
 
Predvidi se tudi nadzor upravljavcev komunalnih vodov, ki bodo podali mikrolokacijo posameznih vodov, 
v izogib nepotrebne škode nastale zaradi netočnih podatkov ter izdelava potrebnih osnov za vnesek v 
kataster komunalnih naprav. 
V kolikor bo izvajalec del pri izvajanju del opazil neznano elektroenergetsko napravo, mora takoj ustaviti 
dela ter o tem obvestiti distributerja omrežja. 
 
Vsi obstoječi in predvideni komunalni vodi so podani v komunalnem zbirniku 
 
Minimalni odmiki med posameznimi komunalnimi napeljavami morajo ustrezati zahtevam standardov.  

 

Minimalne globine posameznih komunalnih naprav  
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VRSTA VODA PTT kabli 

Sign. K 

El. kabli 

1 – 10 KV 

El. kabli 

10 – 35 KV 

Plinovod 

razd. glav. 

Vodovod 

razd. glav. 

Toplovod 

razd. glav. 

Kanali

zac. 

PTT kabli 

Sign. K 

0,07 0,30 – 0,50 1,00 0,30 – 0,60 0,30 – 0,60 0,50 – 0,80 
1,00 – 

1,50 

El. kabli 

1 - 10 KV 

0,50 0,07 – 0,08 0,08 – 0,10 0,50 0,50 1,00 – 2,00 
1,00 – 

1,50 

El. kabli 

10 - 35 KV 

1,00 0,08 – 0,10 0,20 0,50 – 0,80 0,80 – 1,00 1,00 – 2,00 
1,00 – 

1,50 

Plinovod 

razd. glav. 

0,30 

0,60 

0,50 

0,50 

0,50 

0,80 
– 

0,50 

0,50 

0,30 

0,50 

1,00 

1,50 

Vodovod 

razd. glav. 

0,30 

0,60 

0,50 

0,50 

0,80 

1,00 

0,50 

0,50 
– 

0,80 

1,00 

1,00 

1,50 

Toplovod 

razd. glav. 

0,50 

0,80 

1,00 

2,00 

1,00 

2,00 

0,30 

0,50 

0,80 

1,00 
– 

1,50 

2,00 

Kanalizac. 

 

1,00 

1,50 

1,00 

1,50 

1,00 

1,50 

1,00 

1,50 

1,00 

1,50 

1,50 

2,00 

 

– 

Najmanjše razdalje med vzporedno položenimi kom. napravami (zunanji robovi KV). 

VRSTA 

VODA 0.11.1.1.1.1.1 Elektroenergetski 
kabli 

PTT 

prosto 

 

PTT 

v bloku 

ali cevi 

Vodov. Plinov. Toplov. Kanaliz. 

do 1 KV 1-10 KV 10-35 KV 

El. kabli 

do 1 KV 

– 

 

0,08 0,10 0,50 0,30  

0,30-0,50 

 

0,30-0,50 

0,50 0,30 

El. kabli 

1 – 10 KV 

0,08 

 

– 0,15 0,50 0,30 0,50 0,50 0,50 0,30 

El. kabli 

10 -35 KV 

0,10 

 

0,15 – 1,00 0,50 0,50 0,50 0,80 0,30 

PTT 

prosto 

0,50 0,50 1,00 – 0,10 0,30 0,30 0,60 0,30 

PTT cev ali 

v bloku 

0,30 0,30 0,50 0,10 – 0,20 0,50 

 

0,50 

 

0,20 

Vodovod 

 

 

0,30-0,50 0,50 0,50 0,30 0,20 – 0,20 0,20 0,20 

Plinovod 

 

 

0,30-0,50 0,50 0,50 0,30 0,50 0,20 – 0,20 0,20 

Toplovod 

 

0,60 0,70 0,80 0,60 0,50 0,20-0,30 0,20 – 0,20 

Kanaliz. 

 

 

0,30 0,20 0,30 0,30 0,20 0,10 0,20 0,20 – 

Najmanjše vertikalne medsebojne višine kom. vodov v primeru križanja (zunanji robovi KV).  
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7.7 Prometna signalizacija in oprema 

 

Z rekonstrukcijo križišča je potrebno urediti tudi prometno signalizacijo.  

 

7.7.1 Vertikalna prometna signalizacija 

 

Prometni znaki so iz aluminijaste pločevine. Dimenzije prometnih znakov in tip odsevne folije so razvidne 

iz tabele prometnih znakov. Višina postavitve znakov je 1,50m nad terenom, na mestih, kjer je znak 

postavljen ob hodniku za pešce je višina 2,25m. Temelji znakov prereza 30 cm in globine 80 cm se vgradi 

v podložni beton C8/10. Stebrički so iz vroče cinkane cevi premera 64 mm.  

 

Tabele prometnih znakov se nahajajo v nadaljevanju: 
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7.7.2 Horizontalna signalizacija 

 

Horizontalna signalizacija je prikazana v situaciji prometne ureditve. Predvidene so naslednje talne 

označbe: 

- ločilna neprekinjena črta (5111), širina 15 cm 

- ločilna prekinjena črta (5121), širina 15 cm, r=3-3-3 

- robna neprekinjena črta (5112), širina 15 cm 

- robna prekinjena črta (5122), širina 15 cm, r=1-1-1 

- neprekinjena široka prečna črta (5211), širina 50 cm 

- polje za usmerjanje prometa (5313) 

- zaporna površina (5311) 

- puščice za usmerjanje prometa (5411, 5412, 5421) 

- prehod za pešce (5231), širina 400 cm  

Talne označbe se izvedejo v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah 

(Ur.l.Rs št. 99/15). 

 
Vse označbe na vozišču se izvedejo debeloslojne z vključno 200 g/m2 dodatnega posipa z drobci stekla v 
debelini plasti 3 mm.  
 

Označbe na prehodih za pešce morajo izpolnjevati pogoje navedene v spodnji razpredelnici: 

      Prehodi za pešce  

Svetlobni faktor     B3 

Drsnost       S3  

Nočna vidnost v suhih pogojih    R4  

Nočna vidnost v mokrih pogojih   RW2 

 
Kvaliteta izbranim materialov za označevanje horizontalne signalizacije na vozišču mora ustrezati 
veljavnim standardom (TSC 02.410) in mora biti izbrana glede na pričakovano prometno obremenitev.  
 
Na prehodu na obstoječe stanje se »talna« signalizacija smiselno naveže na obstoječe označbe. 
 

 

7.7.3 Prometna oprema 

 

Ob SV robu regionalne ceste se postavi nova jeklena varnostna ograja. 

Skupna dolžina ograje je 214 metrov. V km 1+500, kje je konec prehoda za pešce  je predvidena vkopana 
zaključnica dolžine 4m. Ograja je zakrivljena tudi v priključek v km 1+524 in zaključena s polkrožnim 
zaključkom. 

Ograja ima nivo zadrževanja N2 in delovno širino W5. Višina ograje od vozišča je 0,75 metra. Lice ograje 
je 0,75 metra odmaknjeno od roba vozišča. 
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8 Ocena investicije 
 

V projektantskem popisu del in predračunu predmetnega načrta so zajeta vsa dela, ki so potrebna za 

ureditev križišča in lokalne ceste. 

Popis del in predračun je ločen na regionalno cesto in lokalno cesto s pločnikom za pešce. 

Stroški za ureditev odvodnjavanja so v celoti zajeti pri lokalni cesti, saj se regionalna cesta odvodnjava s 

prostim prelivanjem preko bankin. 

Stroški ureditve cestne razsvetljave so zajeti v načrtu cestne razsvetljave, stroški za vzpostavitev cestnih 

zapor v elaboratu začasne prometne ureditve. 

 

Stroški odkupov zemljišč niso upoštevani. 

 

 

9 Ureditev prometa med gradnjo 
 

Predvidena gradnja bo potekala ob delnih zaporah regionalne ceste in krajši čas tudi ob popolni zapori 

priključne ceste. Detajlneje je začasna prometna ureditev prikazana v elaboratu, ki je del tega projekta.  

 

 

10 Posegi na zemljišča 
 

Za predvideno gradnjo bo potrebno odkupiti dodatna zemljišča v skupni površini 161 m2, ki so v privatni 

lasti. Na zemljiščih, ki niso v privatni lasti se za posege pridobi le stvarno služnost lastnikov za skupno 

površino 3.260 m2. Podatki v tabeli so zbrani iz javno dostopnih evidenc. 
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